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Jaka brama garazowa?

Garaz stal sie standardem i trudno sobie wyobrazi¢ budowe domu jednorodzinnego
bez tego udogodnienia.

Pozostaje jednak kwesta wyboru odpowiedniej bramy garazowej i tutaj kazdy
musi sam sobie odpowiedzieé¢ na pytanie, jakie rozwigzanie bedzie najbardziej

optymalne.

Na co

zwroci¢ uwage przy zamawianiu bramy garazowej?

Nowoczesna brama garazowa

Oferta rynkowa bram garazowych powinna zadowoli¢ kazdego, aczkolwiek coraz
wiecej ludzi w ostatnim czasie decyduje sie na wygodne bramy garazowe
segmentowe.

Bez wzgledu na to, ktory rodzaj bramy wybierzemy, to zawsze trzeba uwzglednié¢
pewne kwestie, dzieki ktorym uniknie sie dodatkowych kosztow, a przede wszystkim
komplikacji podczas montazu.

Koniecznie nalezy zwroci¢ uwage na wysoko$¢ nadproza, czyli miejsca od kranca
gbornego otworu wjazdowego do sufitu garazu, ktéra powinna mie¢ przynajmniej 210
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mm, aby swobodnie mozna bylo uzytkowa¢ brame i to zaréwno recznie, jak i z
napedem.

Rownie istotna jest szeroko$¢ wegarek, a wiec wewnetrznych bocznych przestrzeni od
krawedzi otworu wjazdowego do $cian garazu. W tym przypadku szerokos$é
minimum 100 mm pozwoli zastosowa¢ dowolny naped, w tym ze sprezynami
skretnymi.

Dlugos¢ garazu ma wyjatkowe znaczenie przy bramach automatycznych i w takiej
sytuacji nie moze by¢ mniejsza niz 3,3 m.

Warto réwniez pamieta¢, aby na wysoko$ci prowadnic nie znajdowaly sie zadne
elementy uniemozliwiajace instalacje prowadzenia bramy, a wiec rury czy jakie$

podpory.

Bramy garazowe musza by¢ wygodne w uzytkowaniu, a byloby to zupelnie niemozliwe
przy zbyt matlej szerokoséci bramy. Minimalna szeroko$§¢ bramy wynosi 2,4 — 2,5 m,
jednak dla duzego samochodu rodzinnego albo auta terenowego moze okazac sie to za
malo.

Warto zawsze uwzgledni¢ wyglad podjazdu i jezeli wjazd do garazu wymaga
manewrowania, to dla bezpieczenistwa i komfortu lepsza bedzie szersza brama.

Poza tym, coraz cze$ciej posiadamy wiecej niz jeden samochdd, co zmusza do
zastanowienia sie nad bramg podwojna.

Nie tylko szerokos¢, ale i wysoko$¢ ma znaczenie.

Standardowe 2 m moga nie wystarczy¢ w przypadku duzego samochodu z
bagaznikiem na dachu i wtedy korzystniej zaméwi¢ brame majaca 2,4 m.

Walory uzytkowe to jedno, ale nie wolno zapomina¢ o kwestiach estetycznych.

Bramy garazowe powinny idealnie dopasowac¢ sie zaré6wno do stylu
architektonicznego domu, jak i kolorystyki elewacji oraz dachowek.

Pozostaje jeszcze kwestia ceny, jednak nie ona powinna by¢ czynnikiem
decydujacym o zakupie konkretnej bramy garazowe;.

Zasadniczo wazniejsza jest niezawodno$¢, komfort uzytkowania, energooszczedno$c
oraz estetyka.

Dobrze ocieplona brama bedzie drozszym wyborem, ale pozwoli na oszczedno$ci w
kosztach energii.
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Rodzaje bram garazowych

Bramy garazowe segmentowe

Brama garazowa segmentowa

Bramy segmentowe skladaja sie z paneli, polaczonych zawiasami, o
grubo$ci minimum 40 mm i wypeklionych szczelnie pianka chroniagca przed
halasem i zimnem.

Od kilku lat sg zdecydowanie najczeSciej wybierane ze wzgledu na duzy wybor
wzorow i koloréow, a takze komfort obsltugi.

Zapewniaja tez wySmienitg izolacje cieplna i akustyczna.

Nie bez znaczenia jest rowniez mozliwo$¢é maksymalnego wykorzystania
przestrzeni przed garazem oraz wewnatrz niego.

Sprawdzaja sie przy krotkich podjazdach, niewielkich garazach, garazach
podwojnych, a nawet w garazach wychodzacych bezposérednio na ulice i o
nietypowych otworach wjazdowych, np. w ksztalcie tuku.

Ze wzgledu na swoje wlasciwosci izolacyjne i duzg szczelno$¢ sa idealne w
przypadku garazy ogrzewanych.
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Jedyna wada moze okazac sie koniecznos¢ zostawienia miejsca na Scianie lub
pod sufitem na prowadnice, w zaleznoSci od tego, czy mamy do czynienia z brama
boczna czy tez gorna.

Ta pierwsza otwiera sie w bok wzdluz prowadnic na $cianie garazu, a ta druga
przesuwa sie na prowadnicach pionowo do gory.

Zamontowane na zawiasach regulowanych specjalne rolki lozyskowe z tworzywa
sztucznego gwarantujg niezwykle cichg i bezproblemowg prace.

Co ciekawe, oprocz typowych bram ze stali ocynkowanej, mozna kupi¢ tez tego typu
brame wykonczong okleing drewnopochodng, a takze wykonana z drewna, gléwnie
mahoniu, $wierku, sosny lub okumé.

Zakup bramy segmentowej oznacza wydatek minimum 2 000 zl.

Bramy garazowe rozwierne, czyli skrzydlowe

Drzwi garazowe skrzydlo rozwierane

To rozwigzanie najstarsze, najprostsze i najtansze, jednak obecnie raczej rzadko
wybierane.

Podstawowag zaletg rozwieranych bram garazowych, poza ceng oscylujaca w
granicach 600 — 1 000 zl, wydaje sie wlaénie prostota konstrukcji, a tym
samym latwo$§¢ montazu oraz malo skomplikowana konserwacja.
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Bramy tego typu robione sa z drewna debowego, sosnowego lub §wierkowego albo tez
z blachy trapezowate;.

Skladaja sie wylacznie z oScieznicy i skrzydel umocowanych na zawiasach.
Moga by¢ ocieplane, aczkolwiek najczesciej nie s3.

Bramy rozwierne maja swoje wady.

Przede wszystkim s niezbyt wygodne w obsludze.

Dostepne s3 jedynie w wersji recznej, wiec zawsze trzeba wysiasc¢ z pojazdu, aby
taka brame otworzy¢.

Wymagaja takze sporo miejsca na podjezdzie, poniewaz otwieraja sie na boki, co
przysparza tez wiele probleméw w okresie zimowym, kiedy spadnie $nieg.

Bramy garazowe uchylne, inaczej plytowe

e

es)

Brama garazowa uchylna

To rowniez czesto wybierany rodzaj, gldbwnie przez osoby, dla ktérych kluczowe
beda oszczednosci.

Dowiedz sie wiecej na:
@MGProjekt #blogbudowlany http://www.mgprojekt.com.pl/blog
Facebook https://www.facebook.com/mgprojekt
Google+ https://plus.google.com/+mgprojekt
Copywright© MGProjekt Pracownia Architektoniczna s.c. ul. Uczniowska 14, 03-112 Warszawa, (22) 676 66 83



http://www.mgprojekt.com.pl/blog/wp-content/uploads/2017/01/brama-garazowa-uchylna.jpg

Taka brama kosztuje okolo 800 -1 500 zl, wiec zdecydowanie mniej niz brama
segmentowa lub brama rolowana, jednak nie sprawdza sie przy krotkich podjazdach
lub wjezdzie bezposrednio z ulicy.

Trzeba zostawi¢ minimum 1,5 m przed brama, poniewaz dolna cze$¢ skrzydla
otwiera sie na zewnatrz garazu.

Wewnatrz tez musi by¢ troche miejsca, ze wzgledu na poruszanie sie bramy wzdluz
prowadnic podsufitowych.

Bramy uchylne nie sg przeznaczone dla wiecej niz jednego samochodu, poniewaz
standardowo maja najwyzej 3 m szeroko$ci.

Nalezy tez uwazac z wysokimi autami.

Dostepne sa wersje ocieplane takich bram, ale ich walory izolacyjne pozostawiaja
wiele do zyczenia, wiec niekoniecznie beda dobrym wyborem przy ogrzewanym
garazu.

Konstrukcja bramy uchylnej moze by¢ plytowa, kiedy wykonana jest z blachy
usztywnianej stalowymi plaskownikami, a jej wierzchniag warstwe stanowi blacha
stalowa ocynkowana i pokryta poliestrem.

Inna jest konstrukcja ramowa, w ktorej podstawa bywa drewniana lub stalowa rama
wypelniona blachg stalowg pokryta deskami drewnianymi, poliestrem lub sklejka.

Niektore bramy uchylne wyro6zniaja sie calkiem ciekawym wzornictwem.
Bramy garazowe rolowane, czyli roletowe

To $wietne, ale stosunkowo rzadko wybierane rozwigzanie, gtéwnie z
powodu wysokiej ceny.

Koszt takiej bramy, to minimum 2 500 zl, a jeszcze dochodzi do tego cena montazu,
ktora moze wynie$¢ 1 000 zl.

Dzialanie bram tego typu przypomina mechanizm rolety okienne;j.
Plaszcz skrzydla nawija sie na wal napedowy, poruszajac sie w plaszczyznie pionowe;j.

Bramy rolowane praktycznie nie zajmujgq miejsca ani w samym garazu, ani tez
przed nim.

Wyro6zniaja sie niesamowita wygoda eksploatacji, standardowo wyposazone sa
w naped elektryczny, ale maja rowniez korbe do awaryjnego otwierania.

Charakteryzuja sie calkowita odpornoscia na korozje, poniewaz wykonuje sie je
z aluminium.
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Ponadto, maja dodatkowe zabezpieczenia uniemozliwiajace podwazenie
zamknietej bramy, wiec stanowia spore wyzwanie dla potencjalnego wlamywacza.

Nie sposob takze pominaé ich wyjatkowych waloréw estetycznych.

Dostepne profile bywaja zarowno gladkie, jak i tloczone, a kolorystyka praktycznie
jest nieograniczona.

Lepsza brama Jedna podwo_]na czy dwie po_]edyncze"

Brama pojedyncza czy podwojna

To wazny dylemat dla osob posiadajacych dwa samochody.

Oba rozwigzania maja swoje wady i zalety, a decyzja o wyborze nie wydaje sie latwa.
Kazdy powinien samodzielnie rozwazy¢ wszelkie za i przeciw.

Brama podwojna zapewnia bardzo wygodne parkowanie, ale rowniez manewrowanie
na podjezdzie i w samym garazu. W zwigzku z tym, ze brama tego typu moze osiggac
az 5,5 m, to wymaga zastosowania napedu automatycznego, co znacznie jednak
podnosi wygode jej uzytkowania.

Natomiast, trzeba sie pogodzi¢ z wiekszymi stratami ciepta podczas otwierania tak
szerokiego skrzydla, a poza tym naped musi mieé¢ stosowna moc, co generuje wieksze
zuzycie energii przy otwieraniu i zamykaniu bramy.
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Dwie bramy pojedyncze nie wymagaja obshlugi automatycznej i mozna zdecydowac sie
na otwieranie reczne.

Jezeli jednak postanowimy kupi¢ naped, to i tak zuzyjemy mniej energii niz przy
szerokiej bramie podwdjnej. To zawsze jakie$ oszczednoSci.

Na pewno s3a tez znacznie mniejsze straty ciepla przy jej otwieraniu.

Z kolei problem moze stanowi¢ manewrowanie przy wjezdzie do garazu.

Przeczytaj caly artykul na #blogbudowlany @M GProjekt
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